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Abstract Of DE3209007 

For such fuels separate tank systems are to be provided in motor velnicles. The device makes it 
possible, at no great additional cost to equip series production vehicles with the obligatory two 
connections for these tank systems, without having to locate them separately from one another on the 
body. This is achieved in that in a trough, which can be sealed by means of a cover, which trough is to 
be fitted behind a body opening having the contour form of the trough, both a sealable petrol filler neck 
and a gas filler valve for feeding in liquid gas are provided. 
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(g) Vorrichtung zum Betanken von Kraftfahrzeugen die sowohi mit Benzin als auch mit Flussiggas zu betreiben sind 



Die Erflndung betrifft eine Vorrichtung zum Betanken von 
Kraftfahrzeugen mit Gas und Benzin. FOr sotehe Kratetote 
sind In Kraftfahrzeugen voneinander getrennte T>n!«y8«e™ 
voizusehen. Durch die Vorrichtung wrd fs '"pa''*' *~ 
aroBe H/lehrkosten Serienfahizeuge obllgatorisch mit belden 
AnschlOssen fQr diese Tanksysteme auszustatten, ohne sie 
an der Karosserie separat voneinander plazieren zu mO^- 
ra^ wird errelcht. Indem in einer mittete ,^nes Oeckete 
verschUeBbaren IWuUe. die hirter ebie die UmriBfomi der 
Mulde aufweisenden KarosserleOffnur^ anzubringen ist. 
sdJvohl em verschlieBbarer Benzlneii^llrtutzen als auch «n 
Qas-EmfOlventH zum Tanken von nOsslggas vojawhw 

sind. (3209007) 
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1. Vorrichtung zum Betanken von Kraftfahrzeu- 
gen, die sowohl mit Benzin als auch mit Flussiggas zu 5 
betreiben sind, mit einer durch einen Deckel 
verschlieBbaren Mulde in der Karosserie, in deren 
Middenboden ein mlttels eines YerschluBdeckels 
verschlieBbarer, zu einem Benzintank fuhrender 
BenzineinfuIIstutzen angeordnet ist und mit einem 10 
mit einem Gastank verbundenen Gas-EinfQllventil 
fur das Flussiggas dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gas-Einfullventil (TankanschluB 42) 
ebenfalls in der den Benzineinfflllstutzen (46) 
aufnehmenden Mulde (10) angeordnet ist , 5 

Z Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gas-EinMventil (TankanschluB 
42) am Muldenboden (24) angeordnet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB die GrundflSche der Mulde (10) 20 
in bekannter Weise rechteckformig ist und Ben- 
meinfullstutzen (46) sowie Gas-EinfQIlventil (Tank- 
anschluB 42) auf einer Geraden (50) iiegen, die mit 
einer Diagonalen zusammenfailt oder zu dieser 
Diagonalen (52) parallel verlauft • 25 

4. Vorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspruche, deren Muldendeckel gegen die Wirkung 
einer Zuhaltefeder um eine an der Mulde angeord- 
nete und parallel zum Muldenboden (24) liegende 
Schwenkachse verschwenkbar ist, dadurch gekenm 30 
zeichnet, daB sich die Schwenkachse (16) senkrecht 
zu einer Diagonalen (36) der Mulde (10) erstreckt, 
die sich quer zu der Geraden (50) erstreckt, auf 
welcher der BenzineinfuIIstutzen (46) und das 
Gas-Einfiillventil (TankanschluB 42) liegen. 35 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die parallel zum Muldenboden (24) 
angeordnete Schwenkachse (1(6) des Muldendeckels 
(14) in an sich bekannter Weise innerhalb der Mulde 
(10) vorgesehen ist 4^ 

6. Vorrfchtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (16) in an sich 
bekannter Weise von einem senkrecht auf dem 
Muldenboden (24) stehenden Halter (26) gehalten ist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB das Gas-Emffillventil (Tankan- 
schluB42) dem Halter (26) benachbart ist 

8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Ansprflche, dadurch gekennzeichnet daB der Mul- 
dendeckel (14) m bekannter Weise in seiner so 
SchlieBstellung abschlieB- bzw. verriegelbar ist 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Betan- 
ken von Kraftfahrzeugen, die sowohl mit Benzin als 
auch mit Flussiggas zu betreiben sind, mit einer durch 
einen Deckel verschlieBbaren Mulde in der Karosserie, 
in deren Muldenboden eiri mittels eines VerschluBdek- 60 
kels verschlieBbarer, zu einem Benzintank ffihrender 
BenzineinfuIIstutzen angeordnet ist und mit einem mit 
einem Gastank verbundenen Gas-Einfflllventil fiir das 



Kraftfahrzeuge, die wahhveise mit Benzin oder 65 
Flflssiggas zu betreiben sein soUen, sind fur jede 
Kraftstoffart mit voneinander getrennten Fullsystemen 
auszustatten. 



Da von Neuwagenkaufern in zunehmendem MaBe 
Kraftfahrzeuge geordert werden. die einen Mischbe- 
trieb ermoglichen sollen, wurde von einem Kraftfahr- 
zeughersteller auf der Frankfurter Automobilmesse 
1981 ein Personenkraftwagen mit einer Vorrichtung 
^um Betanken nach der angegebenen Art vorgestellt, 
der also mit zwei an der Karosserie voneinander 
getrennt angeordneten Vorrichtungen zum Betanken 
beider Tanksysteme ausgestattet war. Durch den 
hiermit verbundenen, kostenintensiven Aufwand ver- 
bietet es sich, Neuwagen obligatorisch mit FQllvorrich- 
tungen fQr beide Kraftstoffarten auszustatten. Wenn 
deshalb der KSufer eines Neuwagens diesen spater auch 
fur den Gasbetrieb umrusten lassen will, ist er 
gezwungen, dias Gas-Einfullventil am Kraftfahrzeug so 
zu plazieren. daB Veranderungen an der Karosserie 
vermieden werden konnea Es ist aus diesem Grunde 
ablich, das Gas-Einfullventil unter dem hinteren 
StoBfanger anzuordnen. 

Der Erfindung liegt von daher die Aufgabe zugrunde. 
eine Vorrichtung zum Betanken von Kraftfahrzeugen 
mit Kraftstoffen fur den Mischbetrieb nach der eingangs 
angegebenen Art so auszubilden, daB eine rSumlich 
getrennte Anordnung des BenzinemfQIIstutzens und des 
Gas-Einfflllventils an der Karosserie und damit entspre- 
chehder konstruktiver Aufwand vermieden und eine 
serienmaBige Ausstattung von Kraftfahrzeugen mit 
Anschlussen zum Tankeri von Benzin und Flussiggas 
ermoglicht werden kann, so daB bei nachtragllch auf 
Gasbetrieb umzurfistenden Fahrzeugen an der Karosse- 
rie bereits ein gut zuganglicher AnschluB fiir das 
Gas-Tanksystem vorhanden ist 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfmdungsgemaB 
dadurch, daB das Gas-EinfQllventil ebenfalls in der den 
BenzineinfQllstuteen aufnehmenden Mulde angeordnet 
ist 

Bei der erfindungsgemiBen Vorrichtung sind damit 
die AnschlQsse fur beide Kraftstoffsysteme in einem 
gemeinsamen, hinter einem entsprechenden Karosse- 
rieausschnitt anzubauenden GehSuse untergebracht, 
was erhebliche herstellungs- und montagetechnische 
Vorteile mit sich bringt. Die Erfindung ermdglicht 
demgemaB Kosten in erheblichem Umfange einzuspa- 
ren. . 

Die ZugangUchkeit des Gaseinfullventils innerhalb 
der Mulde gestaltet sich besonders gunstig, wenn dieses, 
analog zum BenzineillFullstutzen, am Muldenboden 
angeordnet ist Eine raumsparende Anordnung der 
Anschlfisse in der Miilde ist dabei mSglich. wenn deren 
Grundflache in bekannter Weise rechteckformig ist und 
BenzineinfuIIstutzen sowie Gas-Einfullventil auf emer 
Geraden liegen?die mit einer Diagonalen zusammenfailt 
Oder zu dieser parallel verlauft 

Bei einer Ausfuhrung bei der der Muldendeckel, wie 
an sich bekannt, gegen die Wirkung einer Zuhaltefeder 
um eine an der Mulde angeordnete und parallel zum 
Muldenboden liegende Schwenkachse verschwenkbar 
ist, ist es in weiterer Ausgestaltung der Erfindung 
vorteilhaft. die Schwenkachse des Muldendeckels 
senkrecht zu einer Diagonalen der Mulde vorzusehen, 
die sich quer zur Geraden erstreckt, auf welcher der 
BenzineinfQllstutzen und das Gas-Einfullventil liegen. 

Dadurch kann der Muldenraum zur Unterbringung 
der beiden Kraftstoffanschlusse moglichst klein gehal- 
ten werden, und es wird durch den geoffneten Deckel 
der Zugang zu dem semer Schwenkachse benachbarten 
TankanschluB nicht beeintrachtigt 
Durch die rSumliche Zuordnung der Schwenkachse 
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2ur Mulde wird erreicht, daB der VerschluBdeckel beim 
Offnen in der Ebene der erwahnten Diagonalen 
hochgeschwenkt wird und sich damit in seiner 
Offenstellung ledigUch im Bereich des einen Muldenek- - 
kesbefindet u « ^ 

In den UnteransprQchen sind noch weitere zweclcma- 
Bige Ausgestaltungen der Erfindung angegeben. 

AusfOhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargestellt und nachfolgend beschrieben. Es 
zeigti 

F i g. 1 eine Draufsicht auf ein erstes Ausfflhrungsbei- 
spiel der Vorrichtung, wobei deren Deckel in seine 
Offenstellung geklappt und in SchlieBstellung lediglich 
strichpunktiert angedeutet ist, 

F i g. 2 den Teilschnitt durch die Vorrichtung gemaB I5 
F 1 g. 1 entlang der Linie IMl dieser Figur. 

Fig. 3 eine Darstellung entsprechend Fig. 1 eines 
zweiten AusfQlirungsbeispieles der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung, mit abgenommenem Deckel 

Die Vorrichtung gemaB Fig. 1 und 2 weist eine aus 20 
tiefgezogenem Blech hergesteilte, im GrundnB recht- 
eckfarmige Mulde 10 auf, deren Rand nach auBen 
rechtwinklig abgebogen ist und einen schmalen 
Abstutzflansch 12 bildet 14 bezeichnet ais Ganzes emen 
Deckel zum VerschUefien der Mulde. Dieser ist urn eine 25 
Innerhalb der Mulde angeordnete Schwenkachse 16 aus 
seiner in Fig. 2 strichpunktiert angedeuteten SchheB- 
stellung in eine Offenstellung verschwenkbar, wobei der 
Offnungswinkel beispielsweise 90** betrftgt Die gewahl- 
te Anordnung der Schwenkachse 16 bewirkt, daB der 30 
Deckel in seiner SchlieBstellung sich im wesentlichen in 
der Ebene des Abstutzflansches 12 befindet oder, bei 
entsprechend konvexer Krummung, geringfugig fiber 
diesen hinausragt und zwischen der Muldenwandung 18 
und einem abgewinkelten Deckelrandstfick 20 ein 35 
umlaufender Zwischenraum 22 vorhanden ist Selbstver- 
stftndlich kann die Konstruktion auch so getroffen sein, 
daB der Deckel gewissermaBen auf der Muldenwandung 
aufsitzt 

Wie aus F i g. 2 ersichtlich ist. ist die Schwenkachse 16 40 
von einem senkrecht auf dem Muldenboden 24 
stehenden, mit diesem verschraubten Halter 26 gehalten 
und eine spezieli geformte, sich einerseits an der 
Schwenkachse und am Halter abstatzende, aus Draht 
gebildete Feder 28 versucht, den Deckel 14 sowohl in ^5 
seiner SchlieB- als auch in seiner Offenstellung zu 
fixieren. Die Feder kann auch eine andere Ausbildung 
aufweisen, urn beide Funktionen zu erfOllen. Der Deckel 
14 ist an seuier Innenseite mit zwei zueinander 
parallelen. sich von diesem im wesentlichen senkrecht 5o 
wegerstreckenden Lagerlaschen 30 und 32 ausgestattet. 
die auf der Schwenkachse 16 verschwenkbar gehalten 
sind. Der Halter 26 selbst ist, ebenso wie Mulde 10 und 
Deckel 14, aus einem Blechzuschnitt geformt 



Mulde 10 und Deckel 14 bilden eine Baueinheit, die 
hinter einer die Umrisse der Mulde aufweisenden 
Offnung eines Karosserieseitenteils 34 durch Ver- 
schweiBen des Abstfltzflansches 12 an diesem Karosse- 
rieteil befestigbar ist Der um die Schwenkachse 16 
verschwenkbare Deckel 14 bildet eine VerschluBklappe, 
die demgemaB seitlich an der Karosserie zugangltch ist 
und in gedffnetem Zustand, wie Qblich. an dieser 
vorsteht 

Wie aus Fig.l ersichtlich ist, erstreclct sich die 
parallel zum Muldenboden 24 angeordnete Schwenk- 
achse 16 senkrecht zu einer Diagonalen 36 der Mulde. 
Sie ist hierbei so plaziert daB sie sich in der durch einen 
Pfeil 38 angegebenen Vorwartsfahrtrichtung des betref- 
fenden Kraftfahrzeuges im Bereich des oberen vorde- 
ren Muldeneckes befindet Wenn also der Deckel 14 in 
seine Offenstellung geschwenkt wird, wird er in einer 
durch die Diagonalen 36 definierten Ebene bewegt 
wobei sich dessen vorderes unteres EckrandstOck vom 
vorderen unteren Muldeneck schrag nach oben 
wegbewegt. Dadurch wird der hochgeklappte Mulden- 
deckel vom Bereich des unteren vorderen Muldeneckes 
entfernt, so daB auch in der zur Diagonalen 36 
entgegengesetzten Diagonalrichtung fiber Eck ein 
Zugang zum Muldeninnem mdglich ist, an deren Boden 
24 die als Ganzes mit 40 und 42 bezeichneten 
Tankanschlusse fur das Tanken von Benzin und 
FlQssiggas angeordnet sind Beim Ausfuhrungsbeispiel 
gemaB F i g. 1 umf aBt der TankanschluB 40 zum Tanken 
von Benzin einen eine Bodenoffnung 44 durchgreifen- 
den Benzineinfallstutzen 46, der mittels eines VerschluB- 
deckels 48 verschlieBbar ist Dieser TankanschluB ist 
benachbart zum Halter 26 der Schwenkachse 16 im 
gemaB Fig. 1 unteren Muldenbereich vorgesehea Der 
TankanschluB 42 bildet ein Gas-Einfullventil, das am 
Muldenboden angeschraubt ist und, was nicht mehr 
gezeigt ist mit einem AnschluBstutzen den Muldenbo- 
den durchdringt An letzterem ist ein Tanksystem ffir 
den Gasbetrieb anschlieBbar. Beide Tankanschlusse 40 
und 42 liegen auf einer Geraden 50, die im wesentlichen 
mit der die Diagonale 36 schneidenden Muldendiagona- 
lezusammenfalit 

Bei der in Fig. 3 gezeigten Konstruktionsvariante 
der Vorrichtung ist die Anordnung der Tankanschlfisse 
40 und 42 entsprechend vertauscht vorgesehen. wobei 
diese auf einer Geraden 50 liegen, die sich im 
Parallelabstand zu der die Muldendiagonale 36 schnei- 
denden Muldendiagonalen. 52 befindet Bei dieser 
Konstruktion ist demgemaB das Gas-Einfullventil 
benachbart zum Halter 26. Diese Anordnung bietet den 
Vorzug, fur den VerschluBdeckel 48 des Benzineinffill- 
stutzens 46 innerhalb der Mulde zum Verdrehen 
desselben mehr Freiraum zu haben. 



Hierzu 2 Blatt Zeichnungen 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN BLATT 1 m 

Nummer: 3209007 

Int. CI 3; B60K 15/08 

Verdffentlichungstag: 25. August 1983 




308 134/353 



•ZEICHNUNGEN BLATT 2 

Nummer: 3209007 
Int. CIA- B60K 15/08 

Veroffentlichungstag: August 1983 




308 134/353 



